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La presente invention se rapporle aux enveloppes 
pneumatiques. 

Dans une enveloppe pneumatique courante, 3a 
carcasse de i'enveioppe est renforcee par un ou 
plusieurs plls de cables caoutchoutes sensibiement 
inextensibles, cables qui sont en « Nylon », en 
rayonne ou en acier et qui sont enroules a chaque 
extremite de ia carcasse autour d'une trin^e metal- 
lique. 

Les enveloppes pour avions fabriquees de la 
maniere usuelle doivent maintenant etre montees 
sur des avions dont les p>oids sent plus eleves et 
ies vitesses d'atterrissage superieures a ceux des 
types d'avions comparables sur iesqueils 5es enve- 
loppes etaient precedemment montees, 11 est done 
necessaire que le taux de freinage requis pour 
immobiliser ces avions a I'atterrissage soit plus 
Important que celui qui etait necessaire pour im- 
mobiiiser les avions anterieurs. En consequence de 
ce freinage plus important, une quantite de chaleur 
considerable est degagee dans les tambours des 
freins et est transmise, par conduction, de ces tam- 
bours dans les regions des talons et des parois 
inferieures des pneumatiques. On a vu des cas 
ou les temperatures des enveloppes dans ces re- 
gions ont ete portees a des valeurs depassant le 
point de fusion des cables de « Nylon » ou de 
rayonne utilises pour constituer les plis de la car- 
casse. Lorsque les regions des talons d'un pneu- 
matique usuel sont portees a de telles tempera- 
tures, les cables, quMis soient en « Nylon », en 
rayonne ou en acier, se separent du caoutchouc 
environnant et la pression de Tair a I'interieur de 
Tenveloppc fait derouler ies plis de la carcasse 
de sur les tringles metalliques d'ou desintegration 
complete de la carcasse, 

Le but de la presente invention est de realiser 
une enveloppe pneumatique pouvant resisler a ces 
temperatures elevees sans provoquer la disintegra- 
tion de la carcasse. 



Selon Tinvention, une enveloppe pneumatique 
comprend deux tringles metalliques coaxiales dans 
chaque talon, I'une de ces trin^es etant emboitee 
dans Tautre, et un pli de renforcement est fixe dans 
chaque talon entre les fajces emboitees se faisant 
vis-a-vis des tringles metalliques. 

De preference, le pli de renforcement est forme 
de cables d'acier caoutchoutes. 

De preference egalement, ia trin^e metaiiique 
situee radialement a I'interieur est formee d'un fil 
d'acier plein ayant une section droite senstblement 
egale a celle d*une tringle" usueHe. La trin^e radia-~ 
lement a I'interieur s'etend autour de Tenveloppe 
et ses extremites sont sou dees bout a bout. Cette 
tringle situee radialement a I'interieur peut toute- 
fois etre constituee par des fils metalliques caou- 
tchoutes. 

De preference egalement, les surfaces emboitees 
se faisant vis-.a-vis des trin^es sont des surfaces 
tronconiques complementaires et elles s'etendent 
dans une direjction generaie axiale. 

La description qua va suivre en regard du dessin 
annexe, donne a titre d'exemple non limitatif, fera 
bien comprendre comment I'invention peut etre rea- 
lisee, Ies particularites qui ressortent tant du dessin 
que du texte faisant, bien entendu, partie de ladite 
invention. 

La figure unique du dessin annexe est une coupe 
axiale de la region du talon droit d'une enveloppe 
pneumatique construite selon ia presente invention. 

Sur le dessin, une enveloppe pneumatique 1 est 
renforcee, dans la zone de la bande de roulement 
par une couche de matiere constituee par des cables 
d'acier caoutchoutes paralieles (non representee) et 
dans chaque zone des talons, elle comporte une 
tringle metaiiique pleine 2 et une tringle composite 
formee de fils metalliques enroules 3. L'enveloppe 
comprend egalement dans la carcasse un seul pli 
de renforcement 4, en cables d'acier caoutchoutes 
paralieles, qui s'etend autour de I'enveioppe d'un 
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talon a I'aulre avec les cables perpendicuJaires au 
plan equatorial de I'enveloppe. 

Dans chaqiie zone de talon, la tringle pleine 2 
est situee a i'interieur de ia tringle 3 formee de 
fils enroules. La section trans versale de ]a tringle en 
acier plein est sensiblement egale a celle des tringJes 
usuelles prevues dans les enveloppes courantes de 
la meme dimension. La zone situee radialement a 
i'exterieur de la tringle en acier plein forme une 
surface tronconique 5 qui s'etend dans une direction 
generale axiale en formant un an^e de 15*^ avejc 
I'axe de rotation de Tenveioppe, I'extremite de petit 
diametre de cette surface etant dirigee axiaiement 
vers Texlerieur. La base de ia tringle metallique 
pleine a une fonne arrondie pour facililer le rabat- 
tement du pli 4 qui va etre decrit maintenant. 

L'extremite du pli 4 siluee dans la zone du talon 
descend ie long de la paroi interieure, a I'interieur 
des Iringles, dans la direction axiale, elle passe 
autour de la base arrondie 6 de la tringle pleine, 
puis continue le long de la surface tronconique 5 
de la tringle d'un cote a I'autre de cette surface en 
revenant vers I'interieur dans la direction axiale. 

La tringle composite 3 a une section transver- 
sale triangulaire et elie est constituee par un seul 
fil d'acier caoutchoute qui s'etend cir^onferentiel- 
lement autour de I'enveloppe en formant plusieurs 
spires. La tringle 3 s'amincit radialement vers I'exte- 
rieur a partir d'une surface tronconique 7 comple- 
mentaire de la surface tronconique 5 de la tringle 
en acier plein. La surface tronconique 7 est en 
contact avec la partie extreme du pli 4 de renfor- 
cement de la carcasse, qui s'etend sur la tringle 
metallique pleine, de fagon que cette extremite du 
pli soit solidement maintenue entre les deux tringles. 

L'enveloppe comporte egalement dans chaque 
zone de talon un renforcement -d'usure 8 qui s'etend, 
depuis la base du talon, radialement vers Texte- 
rieur dans la zone inferieure laterale. Ce renfor- 
cement d'usure est forme par un cable d'acier en- 
roule de fagon a former plusieurs spires s'etendant 
circonferentiellement autour de l'enveloppe ainsi 
qu'il est decrit dans le brevet frangais n** 1.234.995 
du 4 septembre 1959. 

Pendant la confection de l'enveloppe, la carcasse 
est etablie sous forme sensiblement cylindrique sur 
un tambour de confection extensible. Le pli de 
car^rasse 4 est place autour du tambour et Ton 
place une tringle 2 en acier plein a cbacune des 
exlremites du tambour puis Ton rabat les extre- 
mites du pli autour de ces tringles. On amene ensuite 
axiaiement les tringles composites 3, formees de 
fils enroules, au-dessus des tringles en acier plein, 
Tune a chaque extremite du tambour, et on les 
presse pour les mettre en contact avec les extre- 
miles rabattues du pli de renforcement de la car- 
casse de maniere a coincer chaque extremite de ce 
p!i entre les tringles £orrespondantes. L'enveloppe 
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est lerminee de la maniere usuelle en ajoutant les 
bandes laterales, le renforcement de la bande de 
roulement et la bande de roulement en caoutchouc 
et eile est gonflee pour etre mise sous forme toroi- 
dale puis moulee dans un moule approprie. 

Lorsqu'une enveloppe du type decrit ci-dessus 
est soumise a des temperatures elevees dans la zone 
des talons par suite d'un freinage intense, la cha- 
ieur degagee dans le tambour de freinage est con- 
duite a travers l'enveloppe dans la tringle metal- 
lique pleine 2 puis, a travers I'extremite du pli de 
renforcement de carcasse, dans la tringle compo- 
site 3. La tringle pleine, par suite de sa construc- 
tion, est meilleure conductrice de la chaleur que la 
trmgle metallique composite et elle est egdement 
situee plus pres de ia souri:e de chaleur que la 
tringle composite. Les coefficients de dilatation de 
ia tringle pleine et de la tringle composite sent 
sensiblement egaux et par suite la dilatation de 
la tnngle pleine est superieure a celle de la tringle 
composite de sorte que, au fur et a mesure que la 
temperature augmente dans la zone des talons, la 
tnngle en acier plein se dilate radialement vers 
l exteneur davantage que la tringle composite et 
mamtient plus solidement les extremites du pli de 
renforcement de carcasse, ce qu'empeche le glisse- 
ment de cette extremite. 

Dans une variante du mode de realisation decrit 
ci-dessus, la tringle 2 en acier plein est remplacee 
par une tringle composite formee de fils metal- 
ligues enroules. Bicn que, dans ce cas, la trin-le 
situee radialement a i'interieur ne soit pas meil- 
leure conductrice de la chaleur que la trin^e exte- 
rieure, en raison de leurs constructions analogues, 
ia temperature de la tringle situee a i'interieur, 
qui est plus pres de la source de chaleur. augmente 
davantage que celle de ia tringle exterieure lorsque 
de la chaleur est degagee par suite du freinage. 

RESUME 

L'invention concerne notamment : 

Une enveloppe pneumatique qui comprend 
deux tringles metalliques coaxiales dans chaque 
talon, I'une de ces tringles etant disposee a I'inte- 
rieur de i'autre, et nn pli de renforcement main- 
tenu dans chaque zone de talon entre les faces em- 
boitees se faisant vis-a-vis des deux tringles. 

2^ Des modes de realisation presentant les par- 
tLcularites suivantes prises separement ou selon les 
diverses combinaisons possibles : 

a. Le pli du renforcement est forme de cables 
d acier caoutchoutes ; 

6. La tringle metallique situee radialement a 
i'interieur dans chaque talon est formee d'un fil 
d'acier plein; 

c. Les extremites de la tringle interieure sent 
reunies bout a bout ; 



rf. La Iringle situee a J'interieur dans chaque ta- 
lon est formee de fils d'acier caoutchoutes; 

e. Dans chaque talon les surfaces se faisant vis- 
a-vis des tringies emboitees sont des surfaces tron- 
coniques complementaires s'clendant dans une di- 
rection generaleaxiaie ; ~ 
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/. Ces surfaces se faisant vis-a-vis sont inciinees 
d'un angle de 15** environ sur I'axe de rotation de 
fenveloppe; 

g, Dans chaque talon est prevu un renforcement 
d'usure. 
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